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Abstract not available for DE3239370 

Abstract of corresponding document GB2108912 

The method consists of a first stage of producing 
an external door element provided with a frame 
(2) defining a window aperture (9) of the door (1); 
a second stage of mounting the external element 
on the hinges of the vehicle body and painting it 
together with the body; a third stage of preparing 
an internal supporting element (1 1) of the door 

(I) having mounted thereon at least a window 
regulator device (29), the window (10) and at 
least one guide channel (40) for the window (10); 
and a fourth stage of fitting the internal element 

(II) to the external element (2) already mounted 
on the body. 
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(244), einem Autoradiolautsprecher (246) und einer 
Sch eibenglasabstreif dichtung (248) versehen, die am 
oberen Rand dieser Tafel angeordnet ist und die Inn en- 
fiache der TQr abgrenzL 

Eine Arrastutze (250) und eine Kurbd (252) sind dazu 
bestimmt in die Innenverkleidung (242) eingesetzt zu 
werden, die erste mittels Festmachen am Aggregatetra- 
ger (207) und die zweite durcb Verbindung mit einer 
Spindel (253), die an ihrem a us dem Aggregat^trager 



Beschreibung 

We Erfindung betrifft erne Autotur gemaB dem Gat- 
tungsbegrif? des Patentanspruches. 

Eine solche TQr ist aus DE-OS 2240858 bekanntge- 
wordea 

Die gattungsgemaBe Autotur ist derart aufgebaut, 
dafi sich das AuBeneiement fQr sich aDeine an der Ka- 
rosserie montieren laBt und zusammen mh dieser in das 

Tauchbad eingefuhrt werden kann; unabhangig von die- io (207) hervortretenden Ende mit dem Radertrieb des 
sen Vorgangen sind die Oblichen Armaturen der TQr am Fensterhebemechantsmus versehen ist 
Aggregatetrager vormontierbar; der Aggregatetrager Im folgenden wird das Montieren der TQr beschrie- 
wird nach der Montage der Armaturen am AuBenele- ben. 

ment montiert Der vom Stanzen konvnende Aggregatetrager (207% 

Die Probleme sind folgende: diese Art der TOrgestal- is der bereits die Bohrungen (211X die Durchbrechungen 
tung und der damit verbundenen Montage veriangen (212), die Laschen (210% die Langldcher (214), die Stege 
qualitativ bohe Fertigungstoleranzen. Schwierigkeiten (209) sowie den Vorsprung (208) aufweist gelangt an 
treten dann auf, wenn die FGhrungsschienen wie bisher einen bestimmten Piatz auBerhaJb der MontagestraBe, 
Qblich im AuBeneiement angeordnet sind, wenn aber wo bereits in entsprechenden Behaltern alle oben auf ge- 
der Aggregate*»^ger samt der Fenstersdieibe nicht der- 20 z^hlten Teile vorhanden sind. 
art mh dem Ai^enelement zusammengefQgt (oder zu- 
sammenfOgbar) ist, daB die Scheibe die richtige Position 
hat, urn in den Fuhrungsschienen sauber gefuhrt zu wer- 
den. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Auto* 
tur derart zu gestalten, dafi ihr Aufbau einfach ist, daB 
die Herstellungskosten niedrig shid, und daB insbeson- 
dere die Montage erieichtert wird, auch bei groBen Fer- 
tigungstoleranzea 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
MerkmaJe des Patentanspruches geldst 

Die Erfindung ist anhand der Abbildung naher erlau- 
tert 

In der Abbildung ist ein AuBeneiement (203) einer 



Der Fensterhebemechanismus (228), bereits vormon- 
tiert einschlieBlich des fiexiblen Kabels (230), des Rider- 
triebs (232) und der Scheibenhalterung, wird am Aggre- 
- gatetrager (H>7) durch Schrauben und Muttern an den 
Stegen (209) bef estigt 

Die Fuhrungsschienen (220) mit den kleinen BQgeln 
(218) werden am Aggregatetrager (207) angeschlossen, 
indem die oberen Fiachen der kleinen BSgei (218) zum 
Anliegen an die jeweiligen unteren Flachen der Laschen 
(210) gebracht und die Langldcher (214) der Laschen 
(210) mit den Bohrungen in den kleinen Bugeln (218) 
axial in Obereinstimmung gebracht werden. 

Danach werden die Bolzen (216) in die Langldcher 
(214) derart eingefuhrt, daB sie sich darin bewegen k6n- 
Autofahrzeugtur dargestellt, das mit -nnem Tragrahmen 35 nen, aber in den Bohrungen in den kleinen BOgeln (218) 
(204) versehen ist, der in seinem oberen Teil mit dem festsitzen. 

Rahmen (205), der die Aussparung des Fensters der Tur Dadurch konncn die Fuhrungsschienen (220) zusam- 
festiegt, endet und mit einer Aussparung (20S), die dazu men mit den mit ihnen verbundenen kleinen BQgeln 
bestimmt ist, ein Ausstellfenster aufzunehmea (218) und mit ihnen die Fensterscheibe (216) eine Quer- 

Ein Aggregatetrager (207), der die Funktion etnes In- 40 bewegung ausfQhren, die in einer Phase im AnschluB an 
nengerOstes der TOr hat und am Tragrahmen (204) befe- die obengenannte erfolgt, zusammen mit einer Abdich- 
stigt werden kann, ist mit einem Vorsprung (208), zwei tung in den FOhrungsnuten (224) in den Fuhrungsschie- 
Stegen (209), von denen lediglich einer in der Abbildung nen (220). 

sichtbar ist sowie mit zwei Laschen (210) ausgebildet Danach wird die Fensterscheibe (226) am Fensterhe- 
An der Stirnseite des AggregatetrSgers (207) sind eine 45 bemechanismus (228) befestigt, und zwar durch Einset- 

sowie zwei 



Reihe von Durchgangsbohrungen (211) 
Durchbrechungen (212) vorgesehen. 

Die beiden Laschen (210) enthalten zwei Langldcher 
(214), in denen beweglich zwei Bolzen (216) gelagert 
sind, deren K6pfe an den Laschen (210) anliegen, wfih- 
rend die Schafte fest in zwei in der Abbildung nicht 
sichtbaren durchgehenden Bohrungen in den zwei klei- 
nen BQgeln (218) eingesetzt sind, die an zwei FQhrungs- 
schtenen (220) befestigt sind 



zen von bekannten elastischen Zapfen in diese beiden 
Teile. 

Danach folgt die Montage von Umlenkungen, die mit 
dem SchloB (236) verbunden sind, das am Vorsprung 
5.1 (208) des Aggregatetragers (207) befestigt wird 

Danach wird die Innenverkleidung (242) am Aggrega- 
tetrager (207) befestigt Im AnschluB daran wird ein 
Htbel (240) mit den Umlenkungen (238) in einer der 
Durchbrechungen (212) verbunden, wobei er glcichzei- 
Sn den* FOhrungsnuten (224) der FQhrungsschienen 55 tig an der Innenverkleidung befestigt wird. Gleiches gilt 
(220) ist eine in der Abbildung nicht sichtbare Abdich- fQr die Kurbel (252) mit der Spindel (253) des Rader- 
tung eingesetzt, die dazu bestimmt ist, die Rander einer triebs; auch sie wird gleichzeitig an der Innenverklei- 
Fensterscheibe (226) aufzunehmen. dung (242) befestigt 

Ein Fensterhebemechanismus (228) ist mit einem fie- Der Hebe! (240) kann jetzt flber die Umlenkungen das 
xiblen Kabel (230), einem Radertrieb (232) und einer eo SchloB (236) auskuppeln, wahrend die Kurbel (252), da 
Scheibenhalterung (234) versehen, die in stabiler Weise sie durch die Spindel (253) mit dem Fensterhebemecha- 
durch bekannte Mittel, wie z. B. elastische Zapfen, mit nismus verbunden ist, die Fensterscheibe (226) betatigen 
der Fensterscheibe (226) verbunden sind kann. 

Ein SchloB (236) ist mit einer Reihe von Umlenkungen Danach wird die Armstfltze an der Innenverkleidung 
(238) versehen, die teilweise dargestellt sind und dazu &s (242) montiert indem sie mit dem Aggregatetrager (207) 
bestimmt sind, dieses SchloB mit einem Hebel (240) zu verschraubt wird. 

verbinden. Jetzt wird der Aggregatetrager (207), der samtliche 

Eine Innenverkleidung (242) ist mit einer Ablage Einbauten der TQr aufweist zur Montagestation Qber- 
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fuhrt, um mit dem AuBenelement (203) zusammenge- 
baut zu wenien, das bereits an den Scharnieren der 
Karosserie angebaut ist und aus dem Lackierungsbad 
koramL 

Die Fensterscheibe (226)t die bereits an den Aggrega- 5 
ij tetrager anmontien ist, wird in den Shz im Rahmen 
« (206) des AuBenelementes (203) eingesetzt und einregu- 
g liert, indem durch eine Querbewegung die Fuhrungssau- 
: M len (220) zum Fluchten gebracht werden. Die Querbe- 
f: wegung ist mogUch durch die an den Bugeln (218) befe- 10 
$ stigten Zapfen (216), die in den Schlitzlochern (214) der 
Q Lascben (210) verschoben werden kdnneh. 

Auf diese Weise kann die Fensterscheibe eine analo- 
ge Querbewegung ausfuhren, so daB sie sich leicbt mit 
|! ihrem oberen Rand in den Sitz im genannten Rahmen 15 
einschieben und sich darin lagern kann. 



Paten tanspruch 



¥ Autotur mit einem AuBenelement (203), das einen 20 

u s Tragrahmen (204) mit einer Acssparung fur eine 

"p Fensterscheibe (226) aufweist, mit einem Aggrega- 

9 tetriger (207), der den groBten TeU der Yurarmatu- 

ren wie die Fensterscheibe (226), den Fen„terhebe- 
? ? mechanismus sowie das TQrschloB tragt, und der 25 

ii worn AuBenelement (203) getrennt gefertigt, so- 

I- ■ dann fertig montiert, und schlieBIich an das AuBen- 

element (203) anmontiert wird, ferner mit FOh- 
y nmgsschienen (220), die Fuhrungsnuten (224) auf- 

; * weisen, und die die Fensterscheibe (226) bei deren 30 

!rj Vertikalbewegung an deren Vorder- und Hinter- 

f. kante fQhren, und schfieBKch mit emer Innenver- 

kleidung (242)^ die den AbschluB zum Fahrzeugin- 
.nenraum bildet, dadttrch gekennzeichnet, daB die 
!«j FQhrungsschienen (220) mit dem Aggregatetrager 35 

(207) fest verbindbar sind, und daB die Verbindung 
?; zwischen dem Aggregatetrager (207) und den FOh- 

rungsschienen (220) zur Erzielung einer Justierbar- 
keit quer zur TQrflache mittels Laschen (210) und 
darin vorgesehenen Langldchern (214) hergestelit 40 
ist 
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